
次の50年へ。未来創造ステーション
－ワクワクが止まらない、駅からはじまるミライのカタチ－1.交通実態調査結果 ①鳥取駅周辺の利用特性及び課題

鳥取駅南口
中央駐車場

19台

鳥取駅南口
ロータリー駐車場

23台

鳥取駅南口
駐車場
35台

タイムズシャミネ鳥取（126台）
通常料金 ￥200/60分

最大料金無し
※当日¥1,000以上の買物で2時間無料

市営鳥取駅高架下
第1自転車駐車場
【自転車532台分】
【原付29台分】

市営鳥取駅高架下
第2自転車駐車場
【自転車814台分】

施設数北口広場

10バース乗車

バス 4バース降車

13バース待機場

4バース乗車

タクシー 1バース降車

32バース待機場

8バース
うち標章車専用1

一般送迎

一般車 1バース障害者等用

なし駐車場

鳥取駅北口広場の交通機能

●駅舎西側に鳥取バスターミナル、正面
に駅北口ロータリー、駅舎東側に駐輪
場が立地

●鳥取バスターミナル内は、「路線バス・
高速バス」が待機・発着場所として乗入
れ。（主）鳥取福部線の道路上にもバス
降車場所が配置

●駅北口ロータリーは、「タクシー」の待
機・乗降場所、「一般車送迎」の一時停
車場所として、「タクシー」と「一般車」が
混在

●鳥取バスターミナルと駅北口ロータ
リーは、出入口を含め独立した構造

バス一般車両駐車場利用料金

無料無料入庫後30分まで

400円200円
入庫後30分を超え
1時間まで

200円100円以後30分毎に

－600円
入庫後10時間最大
（繰返し適用無し）

－900円
入庫後24時間最大
（繰返し適用有り）

施設数北口広場

10バース乗車

バス 4バース降車

13バース待機場

4バース乗車

タクシー 1バース降車

32バース待機場

8バース
うち標章車専用1

一般送迎

一般車 1バース障害者等用

なし駐車場

鳥取駅南口広場の交通機能

●駅舎正面に駅南口ロータリー、
ロータリー内や駅舎東側に有
料駐車場が立地

●駅南口ロータリーは「一部の循
環バス」の乗降場所、「タク
シー」の待機・乗降場所、「一般
車送迎」の一時停車場所のほ
か、路線バス以外の「送迎バ
ス・貸切バス」等の乗降場所

●有料駐車場は、一般車用とバ
ス用があり、入庫後30分まで
は無料で、迎車時の待機場所
としても利用可能

平面 立体 計

時間貸駐車場 520 604 1,124

月極駐車場 389 0 389

専用駐車場 691 836 1,527

その他 9 0 9

合計 1,609 1,440 3,049

駐車場台数
分類

※赤点線枠内を対象に、航空写真等から判断し、分類・集計 ※機械式立体駐車場は対象外

●駅周辺には、多くの駐車場が立地し、駐車可能台数は約3,000台

●駅北側には、空き地等を活用した時間貸しの駐車場が点在

●駅南側には、各種施設の専用駐車場や月極駐車場など、比較的規模の大きい駐
車場が立地

鳥取駅周辺に立地する駐車場

日ノ丸本社
ループ麒麟獅子
くる梨［青コース］
くる梨［赤コース］
くる梨［緑コース］
県庁日赤前・相生町経由(鳥取砂丘線）
高速バス（大阪・神戸、姫路、広島） １番のりば
空港連絡バス ２番のりば
県庁日赤前・相生町経由
大森神社前・相生町経由[30]
相生町・安長経由 ４番のりば
古海・布勢経由/古海経由
古海・布勢経由（県庁回り）[50L,51L]
古海経由（県庁回り)[53L,54L]
古海経由（砂見線）[56,56M]
国体道路経由[５８X]
扇町経由
生協病院前経由[69]
内吉方経由
生協病院前経由[70]
内吉方経由（県庁回り）[L]
内吉方経由（一周）[72,76]
扇町経由[71]
内吉方経由
内吉方経由（県庁回り）[R,L]
南古城経由
南古城経由（県庁回り）[R]

０番のりば

３番のりば

５番のりば

６番のりば

７番のりば

８番のりば

９番のりば

●バス事業者2社（路線バス･高速バ
ス含む）と、鳥取市が委託運行する
循環バス（くる梨・ループ麒麟獅子）
が乗り入れ

●平日には約400便/日が発車、乗
降者数は約4,600人/日に上る

●交通結節点として出発・終着バス停
となる路線も多く、バスの待機ス
ペースも配置

鳥取バスターミナルの利用状況
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北口駅前の歩行者・自転車横断の利用傾向

鳥取駅南口駐車場の利用傾向

北口駅前広場での歩行者・自転車動線の錯綜
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●駅前広場の主な歩行者動線は、『ＪＲ⇔駐輪場』『JR⇔バスターミナル』『JR⇔街なか』 。

●朝ピーク時の自転車動線は、第2駐輪場を出庫する台数の多くが（主）鳥取福部線を横断するため、自転車が風紋広場や
広場周辺を無造作に走行し、自転車同士や歩行者との接触の危険性がある。

▲第2自転車駐車場の時間帯別入出庫状況と利用率

市
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鳥
取
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高
架
下

第
1
自
転
車
駐
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場

【自
転
車
】【原
付
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市営鳥取駅高架下
第2自転車駐車場
【自転車のみ】

152台 83台

入庫
34台

出庫
54台

至 県立鳥取東高等学校

至 鳥取城北高等学校
至 県立鳥取西高等学校

駅舎を出てバスターミナルまで
の視認性やアクセス性が悪い

通学時間帯には、多方向へ向かう
自転車と歩行者が集中し輻輳

出庫
165台

入庫
147台

：自転車動線
：歩行者動線
：バス利用者動線

駅舎からの歩行者・自転車動線と
朝ピーク2時間の自転車通行量

（主）鳥取福部線

資料：交通実態調査結果（R6.7.17）

●【駅舎への流入】朝7時台前半は南
口側⇒駅舎の割合が高く、同時刻
の南口ロータリーへの普通車の流
入台数も多いため、自家用車（送
迎）⇒JRへの乗換で、南口が多く
利用されていることが伺える。

●【駅舎からの流出】7時台前半は駅
舎⇒北口側の割合が高く、バスや
自転車、街なかへの需要が多いこ
とが伺える。
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資料：交通実態調査結果（R6.7.17）
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（人）
▲歩行者通行量（朝ピーク2時間）

資料：交通実態調査結果（R6.7.17 7-8時台）
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65%11%

24%
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百貨店

44%
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31%
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●地下道は階段とエスカレーターのみでバリアフリーに未対応。

●【駅前⇒北方面】地下通路横断が約8割、うちバードハット東側への横断が約7割。

●【北方面⇒駅前】地下通路横断が約7割、うちバードハット東側からの横断が約4割。
（朝ピーク2時間）
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鳥取駅南口 鳥取駅南口ロータリー 鳥取駅南口中央 駐車可能台数 利用率

駐車場3箇所分の

駐車可能台数77台

利用率駐車台数

（台/時）

●鳥取駅南口中央駐車場と鳥取駅南口ロータリー駐車場は、昼間の利用率が80％を超
える連続的なピークが存在。

●流出入経路が異なる鳥取駅南口駐車場は、夜間の滞在車両も多く、一日を通じて利用
率が60％を超える ※シャミネ駐車場は、昼間でも利用率50％程度。

●無料で利用できる30分以内での利用が7割以上を占め、特に帰宅時間帯の18時台が
顕著。一方で6～8時台の入庫車両では比較的長時間駐車が多い傾向。

●3つの駐車場収益は、試算で月当たり300万円弱程度。

▲鳥取駅南口駐車場（3箇所分）の時間帯別駐車台数と利用率

JRと自転車に乗り換える学生
歩行者と自転車の動線が
混在する風紋広場付近

▲朝ピーク時の駅舎からの流出と
JRで鳥取駅に到着した人の移動傾向

▲朝ピーク時の駅舎への流入と
JRで鳥取駅から出発する人の移動傾向

北出口
40%

シャミネ出口
33%

南出口
27%

降車客

北入口
44%シャミネ入口

30%

南入口
26%

乗車客

コン
コース

▲12時間（7～19時）の駅舎から
3方向の流入・流出割合

出典：事業者・鳥取市データ

横断歩行者数：622人 横断歩行者数：344人

▲北口駅前から（主）鳥取福部線の〔歩行者〕の横断傾向

【北方面⇒駅前】【駅前⇒北方面】

駅舎からの歩行者の流出入状況

地下道 地下道

1.交通実態調査結果 ①鳥取駅周辺の利用特性及び課題
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（主）鳥取福部線上の降車バースへの路上駐車

バスターミナル・待機場への進入時・駐車時の危険性

駅北口ロータリーでタクシーと一般車が混在・輻輳

駅南口ロータリーでバスと一般車が混在・支障

●北口ロータリー内の一般車送迎用停車場所からバスターミナルまでが遠いことや、ロータリー内が混雑していることも影響し、（主）鳥取
福部線上の駐停車禁止区間やバス降車場所、ゼブラ内に停車する車両が発生。

●一般車の駐停車が発生することで、バスの運行への支障や、急な車線変更などの危険挙動も発生しているほか、路線バスと一般車両が
二重停車となり、走行車線を阻害する事象も発生。

一般車
送迎用

バスターミナル
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南口ロータリー
駐車場

７時台の「送り」が突出
日中を通じバスの出入りも多い

今町2丁目
交差点 西側

待機場

ﾊﾞｽﾀｰﾐﾅﾙ
（BT）

東側

誘導員による誘導

積雪時には、遅延が発生
し、待機車両が増えるほ
か、除雪した雪置き場と
なり、待機場所が更に不
足する状況が発生

●朝7時台は送迎車両が多く、一般車用の停車場所が不足し、タクシー降車場所にも停車する車両が発生。

●一般車とタクシーの動線が複数箇所で錯綜し、流出部では混雑が発生するだけでなく、急ハンドルの危
険挙動も多く発生するなど危険性が高い。

：タクシー動線
：一般車両動線

タクシーと一般車の動線が重なり混雑発生

▲北口ロータリーへの時間帯別の出入り交通量

資料：交通実態調査結果（R6.7.17）

タクシーと一般車両の動線が
複数箇所で錯綜

流出部では混雑が発生

一般送迎用の停車場所が
不足し、タクシー降車場所
まで一般車が利用

8：00頃撮影

バス降車スペースへ進入する車両

バスへの乗換

6：30頃撮影

バスへの乗換で、極力ターミナルに
近い場所で乗換のための降車をする送迎者

7～9時、16～19時は、
一般車両駐停車禁止

▲南口ロータリーへの時間帯別の出入り交通量
資料：交通実態調査結果（R6.7.17）フコク生命前の待機場が不足し、

駐車場出口や走行車線を塞いで駐停車が発生 30分無料の駐車場が整備されているが、
ロータリー内に一般車両が待機

●南口ロータリーの利用ルールはなく、一般車やタクシー、送迎バスや貸切バスなどが混在し、朝
ピーク時には混雑が発生。フコク生命前のバス停車場所は、バスターミナルを利用できない送迎
バスやスクールバス、観光バスなどが待機・乗降場所として利用。

●駐車場を利用せず、ロータリー内で待機する一般の送迎車両も多く、駐車場出口や走行車線を
塞ぐ事象や、バスやタクシーの乗降場所に停車する車両もあり、安全な運行に支障。

●バスターミナルにバスが右折進入する際、主要渋滞箇所である今町2丁目交差点の滞留車両
により、入口部を横断する歩行者や自転車の視認性が悪く、危険性が高い。

●西側のバス待機場は狭いため、転回や駐車の際には市道へはみだすなど危険性が高く、誘導
員の常駐配置が必要。

●積雪時には、待機車両の需要が増えるなか、除雪した雪置き場となることで、待機場所が更
に不足。

誘導員を常時配置
駐車や転回時に市道への

はみだしが発生

今町2丁目交差点の滞留車両
の間を通り、バスターミナルに
右折進入するバスの状況

右折時、進入路は開いているも
のの、今町2丁目交差点の滞留
車両により、歩行者・自転車の

視認性が悪い

1.交通実態調査結果 ①鳥取駅周辺の利用特性及び課題
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国道53号 鳥取停車場線

太平通り 東品治富安１号線

富安大路線

7時台（→） 18 19.34267463 14.715 12.81285878 9.918533411

8時台（→） 12 14.69579191 12.397 11.31719285 7.95698863

9時台（→） 16 17.86505928 16.129 16.19199005 10.4868473

10時台（→） 15 16.19185269 16.819 14.79821008 8.976864439

11時台（→） 15 17.12775422 18.57 16.99457481 9.848214171

12時台（→） 15 17.60009086 16.344 16.6277229 10.45424946

7時台（←） 15 16.1565915 13.145 13.2233426 18.04612076

8時台（←） 10 10.26127076 12.255 13.23735646 14.85367412

9時台（←） 11 13.28220674 14.068 15.00328803 16.35486008

10時台（←） 12 12.93115225 15.017 14.45559846 13.9466332

11時台（←） 12 13.54836673 15.985 15.25603296 14.70670158

12時台（←） 13 15.76431527 15.116 14.67590149 15.05060723

7時台（←） 16 16 18.0930681 22.3254914 17.4066 # 13.33832959 15.6081947

8時台（←） 15 14 17.392556 20.9610949 16.5009 9 8.765847529 12.2399763

9時台（←） 19 18 19.5324301 22.268606 18.0433 # 13.53674748 13.2521629

10時台（←） 19 19 22.1349135 25.2896827 18.8388 # 12.17308143 16.0360846

11時台（←） 19 20 24.1899409 24.6437661 19.8391 # 14.73814489 16.2486614

12時台（←） 21 21 22.7224487 23.5088053 16.2321 # 13.34180724 15.4143499

7時台（→） 15 15 15.7958907 15.8063971# 15.649 19.89708092 19.5240257

8時台（→） 12 13 13.0756914 11.8796349# 12.416 15.72796948 15.5817122

9時台（→） 17 19 25.3069499 27.2256171# 20.647 19.01775092 18.2325958

10時台（→） 18 20 28.6004958 32.1801404# 22.197 19.86856429 19.5868536

11時台（→） 19 20 22.0779621 22.5882353# 19.444 19.38149688 19.2716158

12時台（→） 18 19 21.6146814 19.5925345# 17.833 18.41860465 17.5227748

扇町

駅周辺道路網の旅行速度

資料：ETC2.0プローブデータ（R5.9 朝ピーク7-9時） 鳥取河川国道提供資料

●駅周辺の道路は、速度が15km/h以下の区間が広がっている。
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25 : 25 km/h以上
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写真②
今町2丁目西側を望む（朝ピーク）

並行路線の分担状況【断面A～D】

写真
今町1丁目西側を望む鳥取停車場線

太平通り線

富安大路線
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並行路線の断面分担率（断面C・D）
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（県）鳥取福部線 国道53号

国道53号

(主)
鳥取福部線

(主)鳥取鹿野
倉吉線

(主)鳥取港線

鳥取停車場線

太平通り線
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富安大路線

東品治富安１号線

●駅南北の往来は、国道５３号へ約５割が集中し、主たる役割を担う。
●駅東西の往来は、(主)鳥取福部線へ約７割が集中している。

東西方向の交通に卓越する駅前
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●鳥取駅の西側で南北を繋ぐ今町２丁目交差点は、南北方向よりも駅方面の東
西方向の交通量が多く、駅前の鳥取福部線は、混雑している状況。
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写真:扇町から今町2丁目を望む 周辺交差点の分岐率（直進・右左折）

▲駅周辺交差点の直進・右左折の分岐率（単位：％） R６.7.1７調査結果(８時台）

●駅前を通過する東西方向の流動が最も多く、次いで南北軸の流動がある。
●南北軸は、駅前の鳥取福部線と国道53号を経由する交通に加えて、駅を発着
するバス・一般送迎等が混在していることが伺える。

国道53号
へ約半数

約７割を
負担

並行路線の断面A・B 並行路線の断面A・B(分担率）

並行路線の断面C・D 並行路線の断面C・D(分担率）

若桜街道交差点へ
の西側流入で慢性
的に15km未満

国道53号経由
の旅行速度

駅前交差点の北側
流入部で慢性的に
15km/h

鳥取福部線経由
の旅行速度

今町２丁目から丸由百貨店まで伸びる滞留長

1.交通実態調査結果 ②鳥取駅周辺の道路・交通の課題

▲7～８時台の１０分ピッチの交通量（R６.7.1７調査結果(８時台））



次の50年へ。未来創造ステーション
－ワクワクが止まらない、駅からはじまるミライのカタチ－

駅南北のアクセス制限 駅前東西軸への負荷
●駅周辺での南北の往来は、アクセスルートが限定的で、国道53号への負荷が懸念。
●駅の南北交通広場での適切の機能分担を検討し、周辺道路の円滑な交通を図る必要がある。

●鳥取駅前の(主)鳥取福部線は、南北方向、東西方向の通過交通の混在に加えて、駅を発着する交通も加わり、円滑な交通への影響がある。
●一方で、 (主)鳥取福部線に平行する国道53号も通過交通等が混在するとともに、2車線構造のため、余裕が無い状況である。
●鳥取駅の再整備によって、駅発着の交通動線を円滑化していくことで、駅前通り（鳥取福部線）の混雑緩和を図りつつ、北側の国道53号に
集中する交通を２本の東西軸で適切に分散させ、中心部の交通混雑の緩和を図る必要がある。

バスターミナルの構造によるバス流動の輻輳化 駅南側における道路網の課題

●駅南口広場は、東方面への直接アクセスすることが出来ず、南側街区の市道へ迂回が必要であるが、迂回ルー
トも速度が15km/h以下の道路に限定されるなど、駅南側の道路交通ネットワークが脆弱な状況である。

●今町２丁目交差点へのバスの往来が多く、バスターミナル入口が近接することで、円滑な交通を阻害。
●バス入口と出口、更には、路側に降車場があることで、駅を出発する交通、駅に到着するバス交通が、「（主）鳥取福部線」で輻輳しており、速度低下などを引き起こしている可能性
●バスターミナル出入口・降車場の改善による駅前道路の交通円滑化が必要。

1.交通実態調査結果 ②鳥取駅周辺の道路・交通の課題
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